
 

                                        3 
Številka: 326-03-1/2024/6   EPA 1617-IX 
Ljubljana, 13. 9. 2024        Predlog 
 
 
Državni svet Republike Slovenije je na 20. seji 18. 9. 2024, na podlagi druge alineje 
prvega odstavka 97. člena Ustave Republike Slovenije (Uradni list RS, št. 33/91-I, 
42/97, 66/00, 24/03, 69/04, 68/06, 47/13, 75/16 in 92/21), sprejel naslednje   
 

M N E N J E  
 

k Predlogu zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o izgradnji, 
upravljanju in gospodarjenju z drugim tirom železniške proge Divača–Koper 

(ZIUGDT-A) – skrajšani postopek   
 
 
Državni svet je obravnaval Predlog zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o 
izgradnji, upravljanju in gospodarjenju z drugim tirom železniške proge Divača–Koper 
(v nadaljevanju: predlog zakona), ki ga je Državnemu zboru v obravnavo predložila 
Vlada Republike Slovenije (v nadaljevanju: Vlada).  
 
Državni svet podpira predlog zakona. 
 
Medtem ko veljavni zakon ureja vprašanja glede investitorja, koncesije in financiranja 
projekta izgradnje nove enotirne železniške proge Koper–Divača, se s predlogom 
zakona, zaradi odločitve Vlade o izvedbi dvotirne proge, vzpostavlja pravno podlago, 
ki družbi 2TDK, d. o. o., omogoča investitorstvo tudi v vzporedni levi tir na trasi 
železniške proge Divača–Koper. Predlog zakona sledi časovnici in vsebini 
sprejemanja državnega prostorskega akta.  
 
Kot pojasnjuje predlagatelj, vzporedni levi tir poteka poleg proge, ki se trenutno že 
gradi. Oba tira bosta povezana (tudi prek okoli 16 km skupnih predorov) in 
oskrbovala isto traso. Tira si delita najdaljše predore, ki so že zgrajeni. Približno dve 
tretjini vzporednega tira je že izkopanega, zaključeni so tudi izkopi na kraškem 
terenu, zato tveganja za kraške pojave na tej investiciji ne bo. To je razvidno tudi na 
ocenjeni vrednosti izgradnje vzporednega levega tira, ki je bistveno nižja od desnega 
tira, in znaša 354,23 milijona evrov brez DDV (tekoče cene). 
 
Kot je bilo pojasnjeno Državnemu svetu, je smiselno, da se družbo 2TDK, d. o. o., 
določi za investitorja in se ji podeli koncesijo tudi za vzporedni levi tir ter da ostanejo 
pogoji koncesije enaki kot v primeru desnega tira, za katerega že ima koncesijo. Na 
Vladi in Ministrstvu za infrastrukturo pričakujejo, da bo družba 2TDK, d. o. o., aktivno 
pristopila k pridobivanju gradbenega dovoljenja, leta 2026 objavila javni razpis in 
začela s prvimi izvedbenimi deli na terenu. Konec gradnje se pričakuje leta 2030. V 
postopku priprave državnega prostorskega akta, za katerega se pričakuje, da ga bo 
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Vlada sprejela še septembra 2024, so bile uspešno izvedene vse okoljske presoje, 
tudi čezmejna presoja vplivov na okolje z Republiko Italijo.  
 
Po izgradnji dvotirne proge bo obstoječa dotrajana železniška proga od cepišča 
Prešnica do ENP Dekani, ki poteka po vodovarstvenem občutljivem območju, 
opuščena. Državni svet ugotavlja, da je predstavnik predlagatelja na seji pristojne 
Komisije Državnega sveta za lokalno samoupravo in regionalni razvoj pojasnil, da je 
Vlada dala zavezo, da bo storila vse, kar je mogoče, da lokalno prebivalstvo ne bo 
več v strahu pred požari, ki so posledica zaviranj oz. pospeševanj vlakov, ali pred 
nevarnostmi tveganj onesnaževanja vode in drugih okoljskih tveganj, ki obstajajo na 
obstoječi železniški progi.  
 
Predlog zakona predvideva tudi vzpostavitev državne kolesarske povezave na 
opuščeni železniški progi od cepišča Prešnica do ENP Dekani, prav tako daje pravno 
podlago za prenos objektov na opuščenih železniških postajah Rižana, Dol pri 
Hrastovljah in Črnotiče s pripadajočimi funkcionalnimi površinami v last Mestne 
občine Koper, ki jih bo lahko namenila za izvajanje spremljajočih rekreacijskih in 
turističnih dejavnosti. V skladu s predlogom zakona se bo v roku enega leta po 
začetku obratovanja dodatnega vzporednega tira odstranila vsa infrastruktura, na 
opuščeni trasi pa v roku enega leta vzpostavila državna kolesarska povezava. V roku 
šestih mesecev po zagotovitvi pravnih podlag za vzpostavitev državne kolesarske 
povezave pa se bodo na Mestno občino Koper prenesli objekti na treh opuščenih 
železniških postajah.  
 
Kot ugotavlja Državni svet, se s predlogom zakona odpravlja tudi možnost 
sodelovanja drugih držav pri financiranju in lastništvu železniške infrastrukture ter 
družbe 2TDK, d. o. o. Predlagatelj to utemeljuje s tem, da je Slovenija doslej 
dokazala, da je finančno sposobna sama zgraditi dvotirno progo Koper–Divača.   
 
Državni svet še posebej pozdravlja predlog o ureditvi kolesarske infrastrukture na 
opuščeni trasi obstoječe železniške proge od cepišča Prešnica do ENP Dekani, ki 
danes ne dosega sodobnih varnostnih in tehničnih standardov ter ogroža edini vir 
pitne vode v slovenski Istri, ter predlog o prenosu lastništva na objektih na opuščenih 
železniških postajah Rižana, Dol pri Hrastovljah in Črnotiče s pripadajočimi 
funkcionalnimi površinami na Mestno občino Koper, ki jih bo lahko namenila za 
izvajanje spremljajočih rekreacijskih in turističnih dejavnosti.  
 
Državni svet poudarja, da predlagatelj z navedenimi predlogi sledi pobudam iz 
lokalnega okolja, prav tako pa tudi pobudi državnih svetnikov Marka Lotriča in dr. 
Matjaža Štolfe, ki sta jo oblikovala na podlagi obiska slovenske Istre 9. 1. 2024, 
Državni svet pa jo je obravnaval in podprl na 14. seji 28. 2. 2024 ter jo naslovil na 
Vlado. 

* * * 
 
Za poročevalca je bil določen državni svetnik Dušan Strnad 
 

* * * 
 
Predlog mnenja Državnega sveta je pripravljen na podlagi Poročila pristojne Komisije 
Državnega sveta za lokalno samoupravo in regionalni razvoj.   


