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Drzavni svet Republike Slovenije je na 20. seji 18. 9. 2024, na podlagi druge alineje
prvega odstavka 97. Clena Ustave Republike Slovenije (Uradni list RS, s§t. 33/91-l,
42/97, 66/00, 24/03, 69/04, 68/06, 47/13, 75/16 in 92/21), sprejel naslednje

MNENJE

k Predlogu zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o izgradniji,
upravljanju in gospodarjenju z drugim tirom zelezniSke proge Divaca—Koper
(ZIUGDT-A) — skrajsani postopek

Drzavni svet je obravnaval Predlog zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o
izgradniji, upravljanju in gospodarjenju z drugim tirom ZelezniSke proge DivaCa—Koper
(v nadaljevanju: predlog zakona), ki ga je Drzavnemu zboru v obravnavo predloZila
Vlada Republike Slovenije (v nadaljevanju: Vlada).

DrzZavni svet podpira predlog zakona.

Medtem ko veljavni zakon ureja vprasanja glede investitorja, koncesije in financiranja
projekta izgradnje nove enotirne zelezniSke proge Koper-DivacCa, se s predlogom
zakona, zaradi odlocitve Vlade o izvedbi dvotirne proge, vzpostavlja pravno podlago,
ki druzbi 2TDK, d. o. 0., omogoca investitorstvo tudi v vzporedni levi tir na trasi
Zelezniske proge Divaca—Koper. Predlog zakona sledi C€asovnici in vsebini
sprejemanja drzavnega prostorskega akta.

Kot pojasnjuje predlagatelj, vzporedni levi tir poteka poleg proge, ki se trenutno ze
gradi. Oba tira bosta povezana (tudi prek okoli 16 km skupnih predorov) in
oskrbovala isto traso. Tira si delita najdaljSe predore, ki so Ze zgrajeni. Priblizno dve
tretjini vzporednega tira je Ze izkopanega, zakljuCeni so tudi izkopi na kraskem
terenu, zato tveganja za kraske pojave na tej investiciji ne bo. To je razvidno tudi na
ocenjeni vrednosti izgradnje vzporednega levega tira, ki je bistveno nizja od desnega
tira, in znasa 354,23 milijona evrov brez DDV (tekoCe cene).

Kot je bilo pojasnjeno Drzavnemu svetu, je smiselno, da se druzbo 2TDK, d. o. o.,
doloCi za investitorja in se ji podeli koncesijo tudi za vzporedni levi tir ter da ostanejo
pogoji koncesije enaki kot v primeru desnega tira, za katerega Ze ima koncesijo. Na
Vladi in Ministrstvu za infrastrukturo pri¢akujejo, da bo druzba 2TDK, d. o. o., aktivho
pristopila k pridobivanju gradbenega dovoljenja, leta 2026 objavila javni razpis in
zacCela s prvimi izvedbenimi deli na terenu. Konec gradnje se pri¢akuje leta 2030. V
postopku priprave drzavnega prostorskega akta, za katerega se priCakuje, da ga bo



Vlada sprejela Se septembra 2024, so bile uspesno izvedene vse okoljske presoje,
tudi Cezmejna presoja vplivov na okolje z Republiko Italijo.

Po izgradnji dvotirne proge bo obstojeCa dotrajana ZelezniSka proga od cepiSCa
Presnica do ENP Dekani, ki poteka po vodovarstvenem obcutljivem obmocju,
opusCena. Drzavni svet ugotavlja, da je predstavnik predlagatelja na seji pristojne
Komisije Drzavnega sveta za lokalno samoupravo in regionalni razvoj pojasnil, da je
Vlada dala zavezo, da bo storila vse, kar je mogoce, da lokalno prebivalstvo ne bo
veC v strahu pred poZari, ki so posledica zaviranj oz. pospesSevanj vliakov, ali pred
nevarnostmi tveganj onesnazevanja vode in drugih okoljskih tveganj, ki obstajajo na
obstojeci Zelezniski progi.

Predlog zakona predvideva tudi vzpostavitev drzavne kolesarske povezave na
opusceni zelezniski progi od cepisca Presnica do ENP Dekani, prav tako daje pravno
podlago za prenos objektov na opuscCenih ZelezniSkih postajah Rizana, Dol pri
Hrastovljah in Crnotite s pripadajogimi funkcionalnimi povrsinami v last Mestne
obCine Koper, ki jih bo lahko namenila za izvajanje spremljajoCih rekreacijskih in
turisticnih dejavnosti. V skladu s predlogom zakona se bo v roku enega leta po
zaCetku obratovanja dodatnega vzporednega tira odstranila vsa infrastruktura, na
opuscCeni trasi pa v roku enega leta vzpostavila drzavna kolesarska povezava. V roku
Sestih mesecev po zagotovitvi pravnih podlag za vzpostavitev drzavne kolesarske
povezave pa se bodo na Mestno obcino Koper prenesli objekti na treh opuscenih
ZelezniSkih postajah.

Kot ugotavlja Drzavni svet, se s predlogom zakona odpravija tudi moznost
sodelovanja drugih drzav pri financiranju in lastnistvu ZeleznisSke infrastrukture ter
druzbe 2TDK, d. o. o. Predlagatelj to utemeljuje s tem, da je Slovenija doslej
dokazala, da je finan€no sposobna sama zgraditi dvotirno progo Koper—Divaca.

Drzavni svet Se posebej pozdravlja predlog o ureditvi kolesarske infrastrukture na
opusceni trasi obstojeCe ZelezniSke proge od cepiS€a Prednica do ENP Dekani, ki
danes ne dosega sodobnih varnostnih in tehni¢nih standardov ter ogroza edini vir
pitne vode v slovenski Istri, ter predlog o prenosu lastniStva na objektih na opusc€enih
Zelezniskih postajah Rizana, Dol pri Hrastovljah in Crnoti¢e s pripadajogimi
funkcionalnimi povrSinami na Mestno obcino Koper, ki jih bo lahko namenila za
izvajanje spremljajocCih rekreacijskih in turistiCnih dejavnosti.

Drzavni svet poudarja, da predlagatelj z navedenimi predlogi sledi pobudam iz
lokalnega okolja, prav tako pa tudi pobudi drzavnih svetnikov Marka Lotri¢a in dr.
Matjaza Stolfe, ki sta jo oblikovala na podlagi obiska slovenske Istre 9. 1. 2024,
Drzavni svet pa jo je obravnaval in podprl na 14. seji 28. 2. 2024 ter jo naslovil na
Vlado.

* % %

Za porocevalca je bil dolo¢en drzavni svetnik Dusan Strnad

* % %

Predlog mnenja Drzavnega sveta je pripravljen na podlagi Porocila pristojne Komisije
Drzavnega sveta za lokalno samoupravo in regionalni razvo;.
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